KOMUNIKAT Nr M
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
2 dnia .4, Ikopouda . 2010r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 613/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku
z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie
wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10,
poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktory wydarzyl si¢ w dniu 31 lipca 2009 r., pomigdzy
samolotami PZL 104MF Wilga 2000 i Socate Morane MS893E, klasyfikuj¢ do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,Blgdy w komunikowaniu — H3”,

2. Opis okoliczno$ci powaznego incydentu lotniczego:

W dniu 31 lipca 2009 roku okoto godziny 14.00 samolot Morane wystartowal z lotniska
Ketrzyn (EPKE) do lotu widokowego w rejonie lotniska po trasie: EPKE — Gizycko - Wegorzewo -
EPKE. Po okolo 30 minutach lotu, samolot wlecial w krag nadlotniskowy i wykonywat dalszy lot
po krggu w celu ladowania na drodze startowej (DS) 33. W tym czasie samolot PZL 104 Strazy
Granicznej byt przygotowany do wykonania zaplanowanego lotu operacyjnego. W trakcie
proby silnika samolotu PZL 104 przed hangarem samolot Morane znajdowal sig¢ w kregu
nadlotniskowym, po powrocie z lotu widokowego. Bedac w kre¢gu nadlotniskowym, pilot samolotu
Morane zauwazyt kolujacy spod hangaru samolot PZL 104, ktory zatrzymal sie na poczatku DS
25. Pilot samolotu PZL 104 M po ustawieniu si¢ na poczatku DS 25 obserwowal samolot Morane,
ktory dokonczyt dobieg i zatrzymal si¢ na DS 33, na wysokoéci drogi kolowania (nieczynna DS
35). Pilot samolotu PZL 104 po zakonczeniu czynnosci przedstartowych rozpoczal procedurg startu,
W trakcie koncowej fazy rozbiegu, przed oderwaniem, pilot zauwazyt kolujacy po DS 07/25
samolot Morane. Pilot samolotu Morane, kiedy zauwazyt z prawej strony startujacy samolot
PZL 104 zwigkszyl predkos$¢ kotowania. Samoloty mingly si¢ w niewielkiej odleglosci.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:
Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita, ze
przyczynami powaznego incydentu byty:
1) Niewlasciwa obserwacja przez obu pilotéw plaszczyzny ruchu naziemnego w poblizu drég
startowych, polegajaca na:
— zaprzestaniu obserwacji samolotu na DS 25 przez pilota samolotu Morane przed
wkolowaniem na jej ptaszczyzng;
— przedwczesne zakoficzenie obserwacji przez pilota samolotu PZL 104 pozycji samolotu
Morane.
2) Utrata przez pilota samolotu Morane $wiadomosci sytuacyjnej, co doprowadzito do
opuszczenia DS 33 po dobiegu w drogg kolowania i kolowanie po DS 07/25.
3) Niewlasciwe oznaczenie drog startowych i drogi kotowania lotniska w dniu zdarzenia.

Okolicznosci sprzyjajace:
1) Wybbr przez pilota samolotu PZL 104MF Wilga 2000 DS 25 do wykonania operacji startu,

pomimo wiatru z kierunku 300 — 320° i wykorzystywanej przez inne statki powietrzne
w tym dniu DS 33.
2) Uksztaltowanie terenu lotniska.
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Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:

Biuro lotnictwa Strazy Granicznej

4.1.

4.2,

Wprowadzi¢, w miar¢ mozliwosci, zasadg obserwacji (monitorowania) pola wzlotéw
1 przestrzeni powietrznej lotnisk/ladowisk (w szczegdlnosci tam, gdzie nie jest zapewniana
stuzba ruchu lotniczego) przez osobg z personelu Wydzialu Lotniczego, posiadajaca co
najmniej laczno$¢ radiotelefoniczng z zalogy statku powietrznego lotnictwa Strazy
Graniczne;j.

Rozwazy¢ mozliwos¢ zastosowania rejestratoréw korespondencji radiotelefonicznej
(na czestotliwosci lotniskowej oraz prowadzonej przez zalogi statkéw powietrznych
i personel Wydziatow Lotniczych) w lotnictwie Strazy Graniczne;.

Urzad Lotnictwa Cywilnego

4.3.

44.

W trakcie przeprowadzania kontroli lotnisk bez nawierzchni sztucznej, zwracaé

szczegllng uwagg na ich wladciwe oznaczenie. Przed wydaniem zezwolenia na pokazy

lotnicze sprawdza¢ aktualny stan oznaczen lotniska.

Rozwazy¢ dokonanie zmiany w wytycznych Nr 2 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

w sprawie zasad organizacji i prowadzenia pokazéw lotniczych poprzez dodanie

uregulowan:

— dotyczacych zobowigzania organizatora pokazow lotniczych do zabezpieczenia stuzb
ruchu lotniczego, takze w dniach przylotow i odlotow statkéw powietrznych;

— uwzgledniajacych réwniez takie elementy jak odprawy organizacyjne przed, w dniu
1 po pokazach lotniczych;

~ dotyczacych obowiazku konsultacji spraw organizacyjnych, przygotowania
1 przeprowadzenia pokazéw lotniczych z  przedstawicielami wszystkich
jednostek/organizacji/stuzb ~ prowadzacymi dzialalno$é na danym lotnisku
— w celu zapewnienia wlasciwego przeptywu informacji o zabezpieczeniu lotéw
1 imprez.

Zarzadzajacy lotniskiem

4.5.

4.6.

s.
5.1,

5.2.

Uzupehi¢ informacje zawarte w AIP VFR Polska dotyczace lokalizacji drogi kolowania
(nie uzywana DS 17/35) z zamieszczeniem uwagi o koniecznoséci kolowania po DS 07/25.

Wprowadzi¢ zasadg uczestniczenia przedstawicieli wszystkich j ednostek/organizacji/shuzb
- prowadzacych dzialalnod¢ na danym lotnisku w spotkaniach organizacyjnych
dotyczacych szczegblowych uzgodniern w zakresie zasad bezpieczenstwa i organizacji
ruchu lotniczego.

Zalecenie profilaktyczne Prezesa Urzedu lotnictwa Cywilnego:

Zarzgdzajacym lotnisk uzytku niepublicznego oraz uzytkownikom takich lotnisk, zaleca
si¢ zapoznanie z komunikatem Nr 48 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia
6 sierpnia 2010 r. w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 320/06 (Dz. Urz. ULC z 2010 r.
or 14, poz. 87).

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego podjat dzialania legislacyjne w celu nowelizacji

przepisdbw ustawy - Prawo lotnicze, dajacych mozliwoéé okreSlenia w drodze

rozporzadzenie :

—  szczegolowych wymogéw bezpieczenstwa podczas organizacji i prowadzenia
pokazdéw lotniczych;

- szczegOlowych warunkéw organizacji i prowadzenia pokazéw oraz lotdw prébnych
1 akrobacyjnych.

Grzegors Kruszydski
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