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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna C-152 SP-KOI, 22 MAJA 2020 R., Mielec EPML

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnym ciezarze startowym nie
przekraczajgcym 2250 kg

WYPADEK

ZDARZENIE NR — 1269/20
STATEK POWIETRZNY — Samolot Cessna -152.
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA —-22 maja 2020 r., Mielec EPML

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowe;j
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczacych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzadzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatanh w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialno$ci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna C-152 SP-KOI, 22 MAJA 2020 R., Mielec EPML

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1269/20

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

22 maja 2020 r.

Miejsce zdarzenia:

Mielec EPML

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Cessna C-152

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-KOI

Uzytkownik / Operator SP:

ATO Royal-Star

Dowddca SP: Uczen-pilot samolotowy
o . . Bez
Smiertelne Powazne Lekkie L.
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 1
Wiadze krajowe i zagraniczne ULC, EASA, EC

poinformowane o zdarzeniu

Kierujacy badaniem:

Jacek Bogatko

Podmiot badajgcy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy:

NIE DOTYCZY

Sktad zespotu badawczego:

NIE WYZNACZONO

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

11 sierpnia 2020 r.

RAPORT KONCOWY




Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna C-152 SP-KOI, 22 MAJA 2020 R., Mielec EPML

1. Rodzaj zdarzenia
Wypadek

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia
22 maja 2020 r., ok. godz. 11:15*

4. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania
Lotnisko Mielec (EPML).

5. Miejsce zdarzenia
Lotnisko Mielec (EPML).

6. Typ operacji
Lot po kregu.

7. Faza lotu

Lgdowanie.

8. Warunki lotu
VMC, dzienh, wg przepisow VFR.

9. Czynniki pogody
Pogoda nie miata wptywu na zaistniaty wypadek.

10. Organizator lotéw
ATO Royal-Star.

11. Dane dotyczace zatogi

Uczen-pilot, mezczyzna lat 32, ukonczyt szkolenie teoretyczne niezbedne do
uzyskania licencji PPL(A). Badania lotniczo-lekarskie klasy 2 oraz LAPL z datg
waznosci do 02.06.2022 r. Uczen-pilot w trakcie szkolenia do licencji PPL(A) wykonat
108 lotbw samolotem w czasie 24 h 52 min. Uczenh- pilot jest w trakcie szkolenia do

licencji SPL (nalot szybowcowy 24 h, ostatni lot 04.01.2020 r.).

12. Obrazenia oso6b

Uczen-pilot w trakcie zdarzenia nie odnidst Zadnych obrazen ciata.

1 Wszystkie czasy w raporcie LMT
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna C-152 SP-KOI, 22 MAJA 2020 R., Mielec EPML

13. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zdarzenia wytlamana zostata golen przedniego podwozia, uszkodzone
zostato smigto, maski silnika, kolektor rury wydechowe;j silnika oraz wytamany zostat
filtr powietrza (rys. 1). Samolot zostat powaznie uszkodzony.

Rys. 1. Widok na samolot po
lgdowaniu. Widoczne uszkodzone
Smigto, brak goleni przedniego
podwozia oraz uszkodzenia maski
silnika i kolektora wydechowego
[zrédio: Royal-Star]

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia
Przebieg zdarzenia

Rys. 2. Samolot Cessna C-152 SP-KOI [zrédto: Internet]

W dniu 22.05.2020 r. okoto godziny 8:00 na lotnisko w Mielcu przybyt uczen-pilot
(zwany dalej uczniem) z zamiarem wykonywania lotéw szkolnych samolotem Cessna
C-152 (rys. 2) w ramach szkolenia praktycznego do uzyskania licencji PPL(A). Uczen
byt wypoczety. Jak powiedziat instruktor-pilot (zwany dalej instruktorem)
zaplanowane loty miaty sie odby¢é w dwoch blokach pierwszy o godzinie 8:30,
a drugi o godzinie 10:30. Po przeprowadzeniu przez instruktora przygotowania
naziemnego do lotéw i wykonaniu przegladu przedlotowego samolotu zatoga
przystgpita do wykonywania lotéw. W pierwszym bloku wykonane zostaty loty na
nauke postepowania w sytuacjach awaryjnych. W drugim bloku uczen miat wykonac
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna C-152 SP-KOI, 22 MAJA 2020 R., Mielec EPML

10 lotéw samodzielnych po kregu pod nadzorem instruktora. Po wykonaniu w sposéb
poprawny trzech lotéw po kregu o godzinie 11:09 uczen wystartowat do czwartego
samodzielnego lotu tego dnia. Do momentu podejscia do lgdowania lot przebiegat
prawidtowo. Poniewaz po wyjsciu na prostg do lgdowania uczen uznat, ze samolot
ma za duzg wysokosc¢, wiec postanowit wykonaé lgdowanie na klapach wychylonych
na 30°. Na prostej do lgdowania utrzymywat predkos¢ lotu 65 kt. W ocenie
instruktora samolot przyziemit sie na trzy punkty. Po przyziemieniu delikatnie odbit
sie od pasa startowego. Po pierwszym odbiciu nastgpito drugie wyzsze odbicie
i kolejne trzecie jeszcze wyzsze. W trakcie drugiego odbicia sie samolotu od pasa
startowego instruktor ztapat za radio, ktére miat ustawione na znaku drogi kotowania
B1 i wydat komende ,Sciggnij wolant”’. Po trzecim odbiciu sie samolotu od pasa
startowego nastgpito twarde przyziemienia na przednie koto, w wyniku ktérego
wytamana zostata golen przedniego podwozia (rys. 3).

Rys. 3. Widok na samolot po lgdowaniu. Widoczne uszkodzone $migto, brak goleni przedniego
podwozia oraz uszkodzenia maski silnika i kolektora wydechowego [Zrédto: Royal-Star]

Po zatrzymaniu sie samolotu instruktor drogg radiowg wydat komende, aby uczen
zamknat kran paliwa, wytgczyt iskrowniki i zasilanie elektryczne.

W wyniku zdarzenia samolot zostat powaznie uszkodzony.

Po zdarzeniu uczen samodzielnie opuscit kabing samolotu nie odnoszac w trakcie
zdarzenia zadnych obrazen ciata. Po okoto 10 min na miejsce zdarzenia przybyty
stuzby ratownicze i policja.

Uczen i instruktor zostali przebadani na zawartos¢ alkoholu w wydychanym
powietrzu z wynikiem 0,00 mg/I.

Analiza

1. Samolot byt ubezpieczony i posiadat dokumentacje techniczno-eksploatacyjng
niezbedng do wykonywania lotow.

2. W trakcie samodzielnych lotéw ucznia po kregu instruktor znajdowat sie przy
drodze kotowania B1. Z tego miejsca mégt bez przeszkéd obserwowac caty lot
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna C-152 SP-KOI, 22 MAJA 2020 R., Mielec EPML

samolotu od startu do lgdowania. Podczas rozmowy po zdarzeniu instruktor
stwierdzit, ze w trakcie drugiego odbicia sie samolotu od ziemi ,ztapat” za radio,
ktore stato na wyciggniecie reki na znaku opisujgcym droge kotowania B1 (rys. 4).
Zdaniem Komisji instruktor nadzorujgcy loty (szczegodlnie w trakcie najbardziej
newralgicznych faz lotu takich jak start i ladowanie) powinien trzymac¢ radio
w reku, aby w razie potrzeby szybko podpowiedzie¢ uczniowi jak ma poprawic
btad czy tez jak ma postgpi¢ w krytycznej sytuacji.

Miejsce, w ktorym
zatrzymat sie samolot

j-_l
Miejsce, z ktérego instruktor
nadzorowat loty ;

i i!I;. | ' : “‘
I,.’ FN L ; - : ‘f'

Rys. 4. Szkic miejsca zdarzenia [zrédto: KBWL]

3. Uczeh zeznat, ze przyziemienia byto ,delikatne”, ale samolot odbit sie (odleciat) od
pasa startowego. Uznat, ze bedzie utrzymywat wolant w potozeniu, w jakim
znajdowat sie w trakcie przyziemienia i kiedy samolot zaczat opadaé nie dociggat
go. Nastgpito drugie przyziemienie, ktére jak powiedziat uczen zaskoczylo go,
poniewaz samolot odbit sie duzo wyzej. Uczen zeznat, ze wydaje mu sig, ze nie
wypchnat wolantu, lecz nadal go nie dociggat. Ustyszat w stuchawkach komende
wydang przez instruktora ,$ciggaj wolant” jednak nie wykonat polecenia i nie
wykonat zadnego ruchu sterami, co doprowadzito do tego, ze w trakcie trzeciego
przyziemienia na przednie koto wytamana zostata golen przedniego podwozia.

Jak zeznat instruktor w trakcie wczesniejszych lotow dwusterowych zdarzyto sie,
ze po odbiciu sie samolotu od pasa uczen oddat wolant od siebie. Instruktor
wyttumaczyt mu, ze w takiej sytuacji takie postepowanie jest niewtasciwe, ze
powinien zwiekszy¢ obroty silnika i przejs¢ na drugi krag lub utrzymywac state
potozenie wolantu do momentu, kiedy samolot zacznie opadac i wtedy dociggngc¢
wolant na siebie dostosowujgc predkosc¢ dociggania do predkosci, z jakg opada
samolot.

4. Po zatrzymaniu sie samolotu uczen zachowat sie prawidtowo wytgczyt iskrowniki,
zasilanie elektryczne i zamknagt kran paliwa. Poniewaz szybko wytgczyt zasilanie
elektryczne nie styszat korespondencji instruktora dotyczgcych wykonania tych
czynnosci.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna C-152 SP-KOI, 22 MAJA 2020 R., Mielec EPML

Ustalenia zespotu badawczego

1. Pogoda nie miata wptywu na zaistniaty wypadek.

2. Uczen spetniat warunki niezbedne do uczestniczenia w szkoleniu praktycznym
do licencji PPL(A).

3. Samolot byt ubezpieczony i posiadat dokumentacje techniczno-eksploatacyjng

niezbedng do wykonywania lotow.

Samolot byt sprawny technicznie.

Przed lotami uczen byt wypoczety.

W wyniku zdarzenia samolot zostat powaznie uszkodzony.

Uczen oraz instruktor nie byli pod wptywem alkoholu.

No gk

15. Przyczyna zdarzenia
Brak reakcji ucznia-pilota na odbicie sie samolotu od pasa startowego (kangur)
w trakcie ladowania.

16. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia
Brak.

17. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa
Nie sformutowano.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi

Nie sformutowano.

19. Zalaczniki
Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym

FPodpris na oryginale
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