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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
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RAPORT KONCOWY

INCYDENT

ZDARZENIE NR — 1952/19
STATEK POWIETRZNY — Samolot ultralekki CTLS

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 2 czerwca 2019 r., Chudoba k.
Gtogowka

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania
Wypadkow Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego
przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktéry zostat sporzgdzony na
podstawie informacji znanych w dniu jego sporzgdzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktore mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych
bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysztosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moga by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot ultralekki CTLS, D-MAXK, 2 czerwca 2019 r. Chudoba k. Gtogéwka

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1952/19

Rodzaj zdarzenia:

Incydent

Data zdarzenia:

2 czerwca 2019r.

Miejsce zdarzenia:

Chudoba k. Gtogéwka

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot ultralekki CTLS

Znaki rozpoznawcze SP

D-MAXK

Uzytkownik / Operator SP:

Uzytkownik prywatny

Dowddca SP: Pilot samolotow ultralekkich
. i ) L Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar / rodzaj obrazen:
- - - 1
Witadze krajowe i zagraniczne
ULC

poinformowane o zdarzeniu

Kierujacy badaniem: Czlonek PKBWL

Podmiot badajacy: PKBWL

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

Sktad zespotu badawczego: Nie wyznaczono

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki: Raport Kohcowy

Zalecenia: Nie

Adresat zalecen: Nie dotyczy

Data zakonczenia badania: 23 lipca 2019r.

1. Rodzaj zdarzenia:
Incydent

2. Badanie przeprowadzit:
PKBWL

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia:
2 czerwca 2019 r., ok. godz. 15:10 LMT

4. Miejsce startu i zamierzonego ladowania:

Teren prywatny przystosowany do startow i lgdowan w miejscowosci Chudoba
k. Gtogéwka

5. Miejsce zdarzenia:
Pole uprawne w miejscowosci Chudoba k. Gtogéwka (50 21.7 N 017 51.8 E)
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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot ultralekki CTLS, D-MAXK, 2 czerwca 2019 r. Chudoba k. Gtogéwka

6. Typ operaciji:
Lot widokowy

7. Faza lotu:
Lgdowanie

8. Warunki lotu:
VMC, dzien

9. Czynniki pogody:

Bezchmurnie, temperatura okoto 24°C, wiatr z kierunku pdétnocnego 3-4 km/h.
Zdaniem Komisji warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.

10. Organizator lotow:

Prywatny
11. Dane dotyczace dowédcy statku powietrznego:

Pilot, mezczyzna, lat 52, posiada licencje pilota samolotow ultralekkich wydang przez
LAA CR w dniu 12 sierpnia 2013 r. z datg waznos$ci do 4 wrzesnia 2019 .

Nalot zyciowy pilota wynosit okoto 280 godzin w tym na samolocie CTLS okoto 187
godzin.

12. Obrazenia zatogi:
W trakcie zdarzenia pilot nie doznat obrazen.

13. Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

W dniu 2 czerwca 2019 r., od godziny 13:35 LMT pilot wykonywat loty widokowe ze
znajomymi. W sumie wykonat cztery takie loty. Wszystkie starty i lgdowania odbywaty
sie na wydzielonym terenie prywatnym przystosowanym do startéw i lgdowan
w miejscowosci Chudoba k. Gtogéwka. Do pigtego lotu pilot przystgpit przed godzing
15:00 LMT, tym razem lot byt wykonywany bez podréznych. Podczas podejscia do
lgdowania, pilot zahaczyt podwoziem gtdwnym o rosngcy na sgsiednim polu rzepak.
W wyniku czego nastgpito dynamiczne wyhamowanie, zaczepiajgc przednim kétkiem
o uprawe samolot wykonat kapotaz (rys. 1). Uszkodzenia samolotu w znacznym
stopniu zostaty ograniczone przez wysoko rosngcy rzepak, ktéry zamortyzowat
uderzenie. Pilot nie doznajgc  zadnych  obrazen  opuscit samolot
o witasnych sitach. Nastepnie, przy pomocy witasnych srodkéw postawit samolot na
kota. W wyniku twardego przyziemienia zostat aktywowany nadajnik ELT
uruchamiajgc tym samym system alarmowy. Pilot, z uwagi na to, ze jest osobg znang
w okolicy i jako jeden z nielicznych posiada samolot, otrzymat telefon ze strazy
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pozarnej z zapytaniem czy wie co$ o wypadku lotniczym, poniewaz stuzby znajdujg
sie w trakcie akcji poszukiwawczej zwigzanej z uruchomieniem nadajnika ELT. Pilot
potwierdzit, ze miat zdarzenie lotnicze oraz, ze prawdopodobnie to jego nadajnik
wysyta sygnat alarmowy. Nie widzgc innej mozliwosci wytgczenia nadajnika ELT pilot
rozkrecit go i wyciggnat baterie. Sygnat alarmowy emitowany przez urzadzenie ELT
zostat wytgczony okoto godziny 17:00 LMT. Nastepnie pilot rozpoczat $cigganie
samolotu do hangaru. W trakcie tych czynnosci przyjechata jednostka strazy
pozarnej oraz chwile pézniej policja. Pilot zostat przebadany na zawartos¢ alkoholu
z wynikiem negatywnym. Do czasu przyjazdu PKBWL samolot zostat zabezpieczony
w hangarze. Po przeprowadzonych ogledzinach samolot zostat zdjety z dyspozycji

Komisji i przekazany wiascicielowi.

Rys. 1 - widok samolotu po kapotazu (zrédto: wtasciciel)

14. Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Przyczyna zdarzenia lotniczego byt btad pilota polegajacy na wykonaniu zbyt
niskiego podejscia do lgdowania.
KONIEC
Kierujgcy zespotem badawczym
Podpis na oryginale
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