PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego

Numer ewidencyjny zdarzenia:

4422/18

Rodzaj zdarzenia:

Incydent

Data zdarzenia:

31 grudnia 2018 r.

Miejsce zdarzenia:

Katowice Muchowiec EPKM

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot, EXTRA 300L

Uzytkownik / Operator SP:

Osoba prywatna

Dowodca SP:

Pilot z licencjg CPL(A)

Smiertelne Powazine Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar / rodzaj obrazen:
- - - 2
Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko
Podmiot badajacy: PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

J. Bogatko, I. Boczkowski

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

Nie

Adresat zalecen:

Nie byto

Data zakonczenia badania:

12 luty 2019 .

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczqce okolicznosci
zdarzenia lotniczego, jego przyczyn izalecer dotyczqcych bezpieczenstwa. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach
profilaktycznych w oparciu o0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostalo przeprowadzone bez koniecznosci
stosowania prawnej procedury dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwigzku przepisami Rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce
dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. 2010, nr 295, poz. 35) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate
zdarzenie. Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci. W zwigzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania tresci niniejszego raportu do
celow innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do blednych wnioskow i interpretacji. Raport

niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.
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Rodzaj zdarzenia:

Incydent

Badanie przeprowadzil:

PKBWL

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia:
31 grudnia 2018 r., godz. 13:05 (LMT).
Miejsce startu i zamierzonego ladowania:
Lotnisko Katowice Muchowiec EPKM.
Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Katowice Muchowiec EPKM.
Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wiasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen:

Samolot, EXTRA 300 L, wiasciciel i uzytkownik prywatny. Ztamana lewa i prawa golen

podwozia gtdéwnego, uszkodzone $migto oraz wywazenie lewej lotki (rys 1).

Rys. 1. Widok z przodu na samolot po ladowaniu. Widoczne uszkodzone; podwozie gléwne, $miglo oraz

wywarzenie lotki.
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10.

11.

12.

13.

14.

Typ operacji:

Lot w strefie nad lotniskiem.
Faza lotu:

Ladowanie — dobieg.
Warunki lotu:

VFR, dzien.

Czynniki pogody:
Pogoda nie miata wplywu na zaistnienie zdarzenia

Organizator lotow:

Prywatny.

Dane dotyczace dowodcy statku powietrznego i podréznego:

Pilot: kobieta lat 29 z licencja CPL(A) bezterminowa z wpisanymi uprawnieniami SEP(L)
z datg waznosci 30.06.2019 r., MEP(L), IR oraz BE90/99/100/200 poza okresem waznosci,
Akrobacja. Pilot posiada wpis; Bieglo$¢ jezykowa: Angielski poziom 4. Nalot ogélny 1420
godzin. Orzeczenie lotniczo-lekarskie kl. 1 z datg waznosci do 27.02.2019 r., kl.2 oraz LAPL
z datg waznos$ci do 27.02.2023 r..

Podroézna: kobieta lat 15.

Obrazenia zalogi:
Bez obrazen.
Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

W dniu 31.12.2018 r. o godzinie 12:57 do lotu w strefie nadlotniskowej wystartowat samolot
EXTRA 300 L. Po okoto 7 minutach lotu pilot wyprowadzita samolot na prosta do ladowania
na kierunku drogi startowej DS 05. Po przyziemieniu, w koncowej fazie dobiegu nastgpito
peknigcie prawej goleni podwozia, samolot przechylit si¢ lekko na prawa stron¢ i zaczat
zakreca¢ (pilot nie mogla skorygowaé utraty kierunku), nastepnie praktycznie w miejscu
obrocit si¢ w prawo o okoto 240° i zatrzymat si¢ pozostajac na drodze startowej. W trakcie
obrotu zlamata si¢ lewa golen podwozia gtéwnego, a topaty Smigta zahaczyly o nawierzchnie
drogi startowej ulegajac uszkodzeniu. Na rys. 2 pokazano szkic kofcowej fazy dobiegu

samolotu. Na rys. 3 pokazano fragment zapisu monitoringu obrazujace przebieg zdarzenia.
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Rys 2. Szkic koncowej fazy doblegu

Pekniecie prawej goleni podwozia

Rys. 3. Koncowa faza dobiegu — zapis monitoringu.

W trakcie ogledzin przeprowadzonych po zdarzeniu w hangarze, okazalo si¢, ze w koncowej
fazie dobiegu nastgpito pgknigcie prawej goleni podwozia gtdéwnego W miejscu jej mocowania
do kadtuba (rys 4).

Rys. 4.Uszkodzona w miejscu mocowania
prawa golen podwozia gléwnego

samolotu

Strona4z7



Mechanik obstugujacy samoloty EXTRA 300, stwierdzil, Ze jest to typowe miejsce

zmeczeniowego pekania goleni podwozia w tym typie samolotow (rys. 5).

Foto PKBWL

Rys. 5. Na zdjeciach pokazano: po lewej stronie peknieta golen z samolotu, ktory brat

udzial w incydencie a po prawej miejsce uszkodzenia goleni z innego samolotu tego typu.

Natomiast lewa golen podwozia ztamata si¢ w trakcie obrotu samolotu pod wptywem dziatania
sity od$rodkowej i sit bezwladnosci dziatajacych na samolot. Wyglad przetomu lewej goleni

$wiadczy o tym, ze ma on charakter dorazny a nie zmeczeniowy (rys. 6).

Foto PKBWL

Rys.6. Miejsce zkamania lewej goleni podwozia samolotu.

Na zainicjowanie obrotu samolotu i w konsekwencji ztamanie lewej goleni podwozia mogta
mie¢ wplyw zmiana nawierzchni drogi startowej. Poczatkowo po przyziemieniu samolot toczyt
si¢ po nawierzchni betonowej. W momencie, kiedy pekta prawa golen podwozia samolot zaczat
zakreca¢ w prawo, kiedy wjechat na asfalt nastgpit jego obrot. Poniewaz beton ma wigkszy

wspotczynnik tarcia anizeli asfalt, koto lewego podwozia wjezdzajac na asfalt jako pierwsze
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mialo mniejszg przyczepnos¢ niz prawe koto, ktore jeszcze toczylo si¢ jeszcze po betonie.
W potaczeniu z przyhamowanym prawym kotem (ze wzglgdu na pgknigcie goleni) mogto
spowodowa¢ powstanie momentu obrotowego, ktory byt na tyle duzy, ze zainicjowat koncowy
obrot samolotu.

W zwiazku z tym, ze w trakcie obrotu samolotu lewa golen ulegta ztamaniu i ,,podwingta” si¢
pod kadhub, topaty $migla znalazty si¢ na tyle nisko, ze zahaczyly koncéwkami o nawierzchnie

drogi startowej i ulegly uszkodzeniu (rys. 7).

Foto PKBWL

Rys. 7. Na zdjeciach pokazano uszkodzenia topat $migla.

W trakcie obrotu samolotu uszkodzeniu ulegto rowniez wywazenie lotki lewego skrzydta.

Podczas ogledzin nie stwierdzono aby naped lotki zostat uszkodzony (rys 8).

Rys. 8. Na zdjeciu widaé wygiete i rozwarstwione wywazenie lewej lotki.
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15.

16.

17.

18.

Przyczyna zdarzenia:

Pekniecie prawej goleni podwozia gléwnego w miejscu mocowania do kadluba

w koncowej fazie dobiegu.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
Nie stwierdzono.

Wydane zalecenia bezpieczenstwa:

Nie wydano.
Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze:

Nie ma.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
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