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INCYDENT

ZDARZENIE NR 4486/19
STATEK POWIETRZNY — Szybowiec SZD-48.3 Jantar Std. 3

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA 1 wrzesnia 2019 r. w miejscCowOScCi
Matomice k. Lubina

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczenhstwa, ktory zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane sformutowan
dotyczgcych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczehstwa zawartych w
Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moga by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Numer ewidencyjny zdarzenia:

4486/19

Rodzaj zdarzenia:

INCYDET

Data zdarzenia:

1 wrzesnia 2019 .

Miejsce zdarzenia:

Matomice k. Lubina

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec SZD-43.3 Jantar Std.3

Uzytkownik / Operator SP:

Aeroklub Zagtebia Miedziowego

Dowddca SP:

Instruktor-pilot szybowcowy SPL

Liczba ofiar / rodzaj obrazeh:

Smiertelne Powazne Lekkie

Bez obrazen

1

Wiadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu

ULC

Kierujgcy badaniem:

Jacek Bogatko

Podmiot badajacy:

Aeroklub Zagtebia Miedziowego

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

Skfad zespotu badawczego:

Zespot badawczy uzytkownika

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

Raport koricowy

Zalecenia:

Nie ma

Adresat zalecen:

Nie dotyczy

Data zakonczenia badania:

5 listopada 2019 r.

1. Rodzaj zdarzenia
INCYDENT
2. Badanie przeprowadzit

Aeroklub Zagtebia Miedziowego.

3. Datai czas lokalny zaistnienia zdarzenia
1 wrzes$nia 2019 r., ok. godz. 15:00 LMT.

4. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania

Lotnisko Lubin (EPLU).

5. Miejsce zdarzenia
Matomice k. Lubina.
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6. Typ operacji
Lot treningowy.

7. Fazalotu
Ladowanie w terenie przygodnym.

8. Warunki lotu
VMC, dzien.

9. Czynniki pogody
Wiatr z kierunku potudniowo-zachodniego wiejgcy z predkoscig 14 km/h. Warunki
atmosferyczne miaty wptyw na zaistnienie zdarzenia.

10. Organizator lotéw
Aeroklub Zagtebia Miedziowego.

11. Dane dotyczace dowédcy statku powietrznego

Pilot, mezczyzna lat 58, posiada licencje pilota szybowcowego SPL z wpisanymi
uprawnieniami FI(S) z datg waznosci do 30.09.2022 r. Badania lotniczo-lekarskie
klasy 2 z datg waznosci do 08.06.2020 r i LAPL z datg waznosci do 08.06.2021 r.
Nalot ogdélny 776 h w tym 22 h w roku 2019.

12. Obrazenia zatogi
W trakcie zdarzenia pilot nie odnidst zadnych obrazenh ciata.

13. Opis przebiegu i analiza zdarzenia

W dniu 1 wrzes$nia 2019 r. o0 godzinie 14:42 z lotniska w Lubinie (EPLU) wystartowat
zespot ztozony z samolotu holujgcego Jak-12 M i szybowca Jantar Std 3. Start odbyt
sie z asfaltowego pasa startowego 13. Zespdt wznosit sie lecgc z wiatrem. Nad
miejscowoscig Niemstow zespdt zakrgzyt, a wariometr w szybowcu wskazat
wznoszenie o wartosci okoto 3 m/s. Na wysokosci okoto 550 m pilot szybowca
(zwany dalej pilotem) wyczepit line holowniczg. Po wyczepieniu szybowiec wykonat
jedno okrgzenie, w trakcie ktdérego pilot stwierdzit, ze noszenie zanikneto. Pilot
skierowat szybowiec w strone lotniska lecgc obrzezami miasta. Stwierdzit tez, ze
jezeli nie znajdzie noszenia nie doleci do lotniska. Poniewaz nie znalazt noszenia
wybrat pole nadajgce sie do wykonania przygodnego lgdowania. Wykonujgc manewr
do lgdowania z nad trakcji wysokiego napiecia pilot zauwazyt, ze przed wybranym
polem przebiega pas ciemnej zieleni. Uznat, ze jest to row melioracyjny i w zwigzku
z tym postanowit lgdowa¢ bez podwozia aby nie uszkodzi¢ widelca podwozia
w przypadku przyziemienia przed wybranym polem. Pilot przekazat drogg radiowg
informacje, ze nie doleci do lotniska i bedzie lgdowat w terenie przygodnym.
W trakcie lgdowania pilot przyziemit szybowiec tuz za pasem zieleni (jak sie okazato
byta to droga gruntowa) i po krétkim dobiegu (okoto 10 m) szybowiec sie zatrzymat
(rys. 1, 2).
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Miejsce zatrzymania

Rys. 1. Szkic zdarzenla [zrodto: AZL]

Rys. 2. Widok na szybowiec po zakohiczonym dobiegu [zrédto: AZL]

Po Igdowaniu o godzinie 15:00 pilot wykonat telefon do Kierownika Lotow, przekazat
informacje o lgdowaniu bez podwozia i poprosit o przystanie wozka aby po
zdemontowaniu  przetransportowaC szybowiec na lotnisko. W trakcie ogledzin
szybowca po lgdowaniu pilot nie stwierdzit zadnych uszkodzen.

Po okoto miesigcu, podczas przeglagdu szybowca stwierdzono, ze w trakcie
lgdowania bez podwozia uszkodzony zostat lakier na dolnej powierzchni kadtuba
(rys. 3), oraz wylaminowaty sie wzmocnienia skorupy kadtuba znajdujgce sie pod
miskg siedzeniowg (rys 4).

Rys. 3. Uszkodzenia lakieru na
dolnej powierzchni kadtuba
[zrodto: AZL]
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Rys. 3. Wylaminowane wzmaocnienia
skorupy kadtuba [zrédio: AZL]

14. Przyczyna zdarzenia:

Bledy pilotéw polegajace na:

a) Decyzji pilota samolotu holujacego (dowédcy zespotu) o wykonaniu holu
na zawietrzng lotniska.

b) Wyczepienie szybowca przez jego pilota na wysokosci nie dajacej
mozliwosci dolotu do lotniska.

c) Zbyt pézno podjeta decyzja o lagdowaniu w terenie przygodnym (brak
przegladu terenu do ladowania z powietrza — lagdowanie bez podwozia).

15. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

Nie ustalono.

16. Wydane zalecenia bezpieczenstwa
Zalecenia bezpieczenstwa uzytkownika
a) Zdarzenie omowiono z pilotem.
b) Zdarzenie omdéwiono z pilotami na odprawie przed zawodami na celnosé
lgdowania w dniu 21.09.2019 r.
c) Zdarzenie zostanie omowione na dorocznej konferencji BL w marcu 2020 r.

17. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze
Zdaniem Komisji uzytkownika, wymiary pola wybranego przez pilota do wykonania
lgdowania przygodnego byly wystarczajgce aby IgdowaC z wypuszczonym

podwoziem.
18. Zataczniki
Brak
KONIEC
Kierujgcy zespotem badawczym
FPodyris na oryginale
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