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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Szybowiec PZL KR 03 Puchatek, spadochron, 5 lipca 2020 r. Krosno (EPKR)

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnym ciezarze startowym nie
przekraczajgcym 2250 kg

POWAZNY INCYDENT

ZDARZENIE NR — 2020/1662
STATEK POWIETRZNY — PZL KR 03 Puchatek / Spadochron

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 5 lipca 2020 r., Lotnisko Krosno
(EPKR)

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowe;j
Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzadzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysztosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowe;j,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatah w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane,
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moga by¢ sporzadzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec PZL KR 03 Puchatek, spadochron, 5 lipca 2020 r. Krosno (EPKR)

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2020/1662

Rodzaj zdarzenia:

POWAZNY INCYDENT

Data zdarzenia:

5 lipca 2020 r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Krosno (EPKR)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

1. Szybowiec PZL KR 03 Puchatek
2. Spadochron

Znaki rozpoznawcze SP:

Nie dotyczy

Uzytkownik / Operator SP:

Aeroklub Podkarpacki /Reaktor 24

Dowodca SP: | Instruktor pilot szybowcowy/skoczek spadochronowy.
Smiertelne | Powazne Lekkie Be.z ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 3
Wiadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu uLc
Kierujacy badaniem: Jacek Bogatko
Podmiot badajacy: PKBWL
Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy: NIE WYZNACZONO
Skfad zespotu badawczego: NIE WYZNACZONO
Forma dokumentu zawierajgcego wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: TAK
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 22 lutego 2021 r.
1. Rodzaj zdarzen
Powazny incydent.
2. Badanie przeprowadzit
PKBWL
3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia
5 lipca 2020 r., ok. godz. 10: 16%.
1 Wszystkie czasy w raporcie podano w LMT
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Szybowiec PZL KR 03 Puchatek, spadochron, 5 lipca 2020 r. Krosno (EPKR)

4. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania
Lotnisko Krosno (EPKR) (rys 1).

Lotnisko EPKR

R Wspoétrzedne
N 40°40'45 2" E21°44'42 0"

Radio
Krosno-Radio 119.555

Elewacja
9191t

RWY 1
112/292 (11R/29L), 1100 x 30 m asfalt,

RWY 2
62/342 (16/34), 730 x 100 m trawa.

RWY 3
111/291 (11U29R), 1130 x 100 m trawa.

Rys. 1. Lotnisko Krosno (EPKR) [zrodio: Internet]

5. Miejsce zdarzenia
Lotnisko Krosno (EPKR) (rys 1).

6. Typ operacji

Loty szkolne szybowcowe za wyciggarkg, skoki spadochronowe.

7. Faza lotu
Szybowiec w trakcie wznoszenia po starcie za wyciggarka.

Skoczek w koncowej fazie opadania przed lgdowaniem.

8. Warunki lotu
VMC, dzien, loty wg przepisow VFR.

9. Czynniki pogody

Nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.

10. Organizator lotéw
Organizator lotow - Aeroklub Podkarpacki.

Organizator skokéw - Reaktor 24.

11. Dane dotyczace zatogi

Kierujgcy lotami szybowcowymi: zastepca HT Aeroklubu Podkarpackiego, instruktor
szybowcowy lat 54. Posiadat licencje pilota szybowcowego SPL
z wpisanym uprawnieniem: Akrobacja ograniczona oraz FI w okresie waznosci.
Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2 i LAPL w okresie waznosci. Nalot ogélny na
szybowcach 303 h 42’ w tym instruktorski 56 h 01.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec PZL KR 03 Puchatek, spadochron, 5 lipca 2020 r. Krosno (EPKR)

Skoczek: posiadat Swiadectwo Kwalifikacji Skoczka Spadochronowego klasy D,
wykonat okoto 1100 skokoéw na spadochronie.

12. Obrazenia osob

W trakcie zdarzenia nikt nie odnidst obrazen ciata.

13. Uszkodzenia statkéw powietrznych

Nie doszto do uszkodzen SP.

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia
14.1. Opis zdarzenia

W dniu 5 lipca 2020 r. na lotnisku w Krosnie odbywaty sie szkolne loty szybowcowe
za wyciggarka, loty samolotowe oraz skoki spadochronowe. O godzinie 10:10 pilot
samolotu (zwany dalej pilotem) wywozgcego skoczkédw spadochronowych zgtosit
drogg radiowa, ze do zrzutu skoczkéw zostaty mu dwie minuty. Kierujgcy lotami
z wiezy przekazat pilotowi informacje o predkosci i kierunku wiatru. Po okoto minucie
pilot zgtosit, ze skoczkowie opuscili poktad samolotu. W tym czasie wszystkie
szybowce znajdowaty sie na ziemi. Chwile po zgtoszeniu zrzutu instruktor
szybowcowy (zwany dalej instruktorem) wydat drogg radiowg komende
wyciggarkowemu, aby naprezat line holowniczg. Nastepnie potwierdzit naprezenie
liny i szybowiec wystartowat. Na wysokosci okoto 100 m wznoszgcy sie szybowiec
mingt opadajgcego skoczka spadochronowego, ktéry, aby unikngé kolizji z
szybowcem gwattownie zmienit kierunek opadania. Odlegtos¢, w jakiej sie mineli
wynosita okoto 50 m. Szybowiec nie zmienit toru lotu, po zakornczonym holu wyczepit
sie i kontynuowat lot.

W trakcie zdarzenia nikt nie odniést obrazen ciata.

14.2. Analiza
Instrukcja Operacyjna Lotniska Krosno - EPKR przewiduje mozliwos$é
rownoczesnego wykonywania skokow spadochronowych i lotdw w punkcie 1.2
podpunkt ,,0”:

;SWymiary i potozenie lotniska pozwalajg na wykonywanie pojedynczych i grupowych
skokow spadochronowych. Zezwala sie na jednoczesne wykonywanie skokow
spadochronowych i lotéw pojedynczych statkéw powietrznych przy zachowaniu
dwustronnej tgcznosci radiowej. Statki powietrzne nieuczestniczagce w skokach
powinny znajdowac sie z dala od toru opadania skoczkéw spadochronowych.”

Instrukcja Operacyjna Lotniska Krosno zawiera wymagania ,W sprawie kierujgcego
lotami” zgodne z rozporzgdzeniem MIiB z dnia 4 pazdziernika 2017 r.

Kierujacy lotami wiedzgc, ze sg wykonywane skoki spadochronowe, oty
szybowcowe i samolotowe powinien uzgodni¢ z podmiotami uczestniczgcymi
w lotach zasady korzystania z przestrzeni nad lotniskiem.
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Kierujgcy szkolnymi lotami szybowcowymi po informacji, ze skoczkowie opuscili
poktad samolotu, kiedy ustyszat wydang z szybowca przez radio komende do
naprezania liny holowniczej powinien przerwa¢ start szybowca. Zgode na jego
kontynuowanie powinien wyda¢ dopiero po wylgdowaniu wszystkich skoczkow
spadochronowych. Tym bardziej, ze skoczkowie lgdowali na czesci trawiastej
lotniska w poblizu hangaru i trawiastego pasa startowego PS2. Ponadto komendy do
naprezania liny holowniczej i startu nie powinny by¢é wydawane z kabiny szybowca,
poniewaz pilot (instruktor) siedzacy w kabinie nie ma oglgdu ogdlnej sytuacji
ruchowej i nie wie, co sie dzieje obrebie szybowca (np. wypadek szybowca PW-6
w Bezmiechowej nr 1282/13).

Kazdy pilot przed startem ma obowigzek upewni¢ sie, czy moze bezpiecznie
wystartowac¢. Zaréwno Kkierujgcy lotami jak i instruktor, odpowiedzialny za
bezpieczenstwo ucznibw w trakcie szkolenia powinni obserwowac przestrzen
i prowadzi¢ nastuch radiowy, aby mie¢ swiadomos$¢ jak wyglada ruch nad lotniskiem
i w razie koniecznosci podpowiedzieC uczniowi jak ma postgpi¢ w potencjalnie
niebezpiecznej dla niego sytuacji. W badanym przypadku instruktor sam doprowadzit
do takiej sytuaciji, a kierujgcy lotami na nig nie zareagowat.

Na lotnisku w Krosnie kierujgcy lotami (wyznaczony przez zarzgdzajgcego
lotniskiem) przebywa na wiezy. Zdaniem kierujgcego badaniem, ktéry obserwowat
jego prace, jest to raczej petnienie funkcji lotniskowej stuzby informacyjnej. Z wiezy
nie ma mozliwosci obserwowania przestrzeni powietrznej po poétnocno-wschodniej
stronie lotniska, wiec kierujgcy lotami nie moze jej w petni kontrolowac (rys. 2).
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Przestrzen niewidoczna z wiezy
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Rys. 2. Szkic, na ktérym pokazano przestrzen niewidoczng z wiezy lotniska Krosno [zrédto: PKBWL]

W Instrukcji Operacyjnej Lotniska Krosno — EPKR w punkcie 1.3 podpunkcie ,i” jasno
okreslono obowigzki kierujgcego lotami, a przede wszystkim to, ze:
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Kierujacy lotami powinien przebywa¢ w obrebie ,,STARTU”, na ktérym wedtug
potrzeb zapewnia (miedzy innymi): wylozenie znakéw startowych, stosowanie
znakow ostrzegawczych, wyznacza miejsce przeznaczone dla personelu lotniczego
uczestniczgcego w lotach, wyznacza miejsca postoju statkbw powietrznych przy
kwadracie, miejsca, z ktérego majg one startowac, kieruje ruchem naziemnym
pojazdow, itd. Po lotach omawia przebieg lotdw z uczestnikami, weryfikuje
dokumenty zwigzane z zakonczonymi lotami. Tych czynnos$ci nie moze wykonywac
kierujgcy lotami z wiezy, gdyz przebywa on w nieodpowiednim miejscu.

Z obserwacji cztonkow zespotu badawczego wynika, ze kierujgcy lotami z wiezy
udziela informacji i kieruje ruchem nadlotniskowym niezwigzanym z dziatalno$cig
Aeroklubu, natomiast Aeroklub kieruje w pewnym stopniu wlasnymi lotami nie
zwracajgc uwagi na dziatalno$¢ innych podmiotéw na lotnisku i na ruch innych
statkbw powietrznych. Wspodtpraca pomiedzy podmiotami ogranicza sie do
wzajemnych oskarzen i wytykania sobie btedow.

14.3. Ustalenia zespotu badawczego

1) Instrukcja Operacyjna Lotniska Krosno - EPKR przewiduje mozliwosé
réwnoczesnego wykonywania skokéw spadochronowych i lotéw.

2) Stwierdzono niewfasciwy nadzor instruktora oraz kierujgcego lotami nad lotami
szkolnymi.

3) Stwierdzono brak mozliwosci obserwowania z wiezy przestrzeni powietrznej po
potnocno-wschodniej stronie lotniska.

4) Brakuje jednoznacznego postanowienia, kto kieruje catym ruchem
nadlotniskowym.

5) Stwierdzono nieprzestrzeganie zapiséw Instrukcji Operacyjnej Lotniska Krosno
(EPKR).

15. Przyczyny zdarzenia

1) Niewtasciwy nadzér instruktora i kierujgcego lotami nad lotami szkolnymi.
2) Nieprzestrzeganie zapiséw Instrukcji Operacyjnej Lotniska Krosno.

16. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

Brak wyraznego podzialu kompetencji pomiedzy zarzgdzajgcym lotniskiem
I Aeroklubem Podkarpackim.

17. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa
Nie sformutowano.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi

Informacje zebrane w srodowisku lotniczym Krosna swiadczg o wzajemnej niecheci
i trudnej wspotpracy pomiedzy Aeroklubem Podkarpackim, a zarzgdzajgcym
lotniskiem. W opisanej sytuacji tylko szczesliwy zbieg okolicznosci pozwolit unikng¢
wypadku.
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19. Zalaczniki
Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
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