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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 25 czerwca 2025 r.

lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie w sprawie incydentu lotniczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
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Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz NUMER ZDARZENIA
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do

btednych wnioskéw Cessna 152, SP-KOG
i interpretaciji.

14 kwietnia 2022 r. lotnisko EPBC,

Uchwata zostata wydana na podstawie informacji
znanych Komisji w dniu jej podijecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
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Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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Po analizie materiatow zawartych w zgtoszeniu zdarzenia lotniczego, dziatajgc
na podstawie § 18 rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2017 r. poz. 1995),
na wniosek Przewodniczgcego Panstwowej Komisja Badania Wypadkéw
Lotniczych, Komisja postanowita uznac¢ informacje zawarte w zgtoszeniu
za wystarczajgce i nie budzgce watpliwosci, podejmujgc decyzje o zakonczeniu
badania.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 14 kwietnia 2022 r. w ATZ! Babice wykonywano loty nadzorowane przez
stuzbe AFIS? w trakcie ktorych doszto do zanizenia separacji i niebezpiecznego
zblizenia pomiedzy dwoma statkami powietrznymi podchodzgcymi do lgdowania
na RWY?3 10R lotniska EPBC. W incydencie braty udziat:

- samolot nr 1, Cessna 152 o znaku rozpoznawczym SP-KOG uzytkowana
przez ATO* Aeroklubu Warszawskiego. Samolot pilotowany byt samodzielnie
przez ucznia-pilota (zwanego dalej: ,uczen-pilot”) szkolgcego sie do uzyskania
licencji PPL(A). Lot nadzorowany byt przez instruktora-pilota FI(A)° pozostajgcego
na lotnisku EPBC.

- samolot nr 2, Piper PA28-181 o znaku rozpoznawczym SP-FFR, uzytkowany
przez ATO Runway Pilot School. Samolot pilotowany byt przez zatoge w sktadzie:
FI(A) i uczen-pilot (zwang dalej: zatoga), ktéra wykonywata standardowe kregi
nadlotniskowe w EPBC.

O godzinie 09:09 LMT® ,uczen-pilot” wykonat start do lotu samodzielnego
po trasie EPBC-EPRU. W trakcie wznoszenia, po zakonczeniu pierwszego
zakretu, nastgpito samoczynne wypadniecie kolektora nawiewu z gérnego lewego
wlotu powietrza wywotujgc silny naptyw powietrza do kokpitu. ,Uczen-pilot” ocenit
sytuacje jako awaryjng i uniemozliwiajgcg kontynuowanie dalszego lotu. Podjat
decyzje o przerwaniu zadania. Na czestotliwosci Babice-Radio zgtosit swojg
obecno$¢ na pozycji z wiatrem i poinformowat instruktora nadzorujgcego
0 zamiarze lgdowania na lotnisku startu. ,Uczen-pilot” nie podat przyczyny
przerwania zadania, a FI(A) nie dazyt do jej uzyskania. Chcac mozliwie szybko
sprowadzi¢ samolot do Ilgdowania, wykonat trzeci zakret przedwczes$nie
— w miejscu odbiegajgcym od standardowego przebiegu kregu nadlotniskowego
lotniska EPBC. W wyniku nadmiernej koncentracji na procedurze lgdowania
oraz w efekcie ograniczonego doswiadczenia charakterystycznego dla wczesnego
etapu szkolenia lotniczego, ,uczen-pilot” nie zwrdécit uwagi na obecnos¢ samolotu
nr 2 w rejonie trzeciego zakretu a instruktor nadzorujgcy nie podjgt czynnosci
w celu wsparcia dziatan ,ucznia-pilota”.

1 ATZ (ang. Aerodrome traffic zone) - Strefa ruchu lotniskowego.

2 AFIS (ang. Aerodrome flight information service) — Lotniskowa stuzba informacji powietrzne;.
3 RWY (ang. Runway) — droga startowa.

4 ATO (ang. Approved Training Organization) — Zatwierdzona Organizacja Szkoleniowa.

S FI(A) (ang. Flight instructor (aircraft) — instruktor szkolenia praktycznego (samolotowy).

8 LMT (ang. Local mean time) - Sredni czas lokalny.
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W tym czasie ,zatoga® samolotu nr 2 wykonujgc standardowe kregi
nadlotniskowe, bedgc w trzecim zakrecie zauwazyta, ze samolot nr 1 zbliza
sie z lewej strony. Samolot nr 1 wyprzedzit samolot nr 2 i przeciat jego tor lotu,
przechodzgc na prawg strone. ,Zatoga” samolotu nr 2 podjeta probe nawigzania
tgcznosci radiowej z ,uczniem-pilotem” na czestotliwosci Babice-Radio, ktora
zakonczyta sie niepowodzeniem. ,Zatoga” byta przekonana, Zze ,uczen-pilot”
wykonuje lot w kierunku punktu Foxtrot’ z zamiarem opuszczenia kregu
nadlotniskowego i ATZ Babice. Jednak chwile pozniej samolot nr 1 wykonat zakret
w kierunku samolotu nr 2, co doprowadzito do zanizenia separacji i miniecia
sie obydwu statkow powietrznych w bardzo bliskiej odlegtosci. ,Uczen-pilot”
nie zauwazyt samolotu nr 2 i kontynuowat lot w kierunku czwartego zakretu.
Kolejna préba nawigzania tgcznosci z samolotem nr 1 zakonczyta
sie powodzeniem i przed wykonaniem czwartego zakretu, ,uczen-pilot” zostat
poinformowany o pozycji samolotu nr 2, ktéry byt ponizej i z lewej strony samolotu
nr 1. Po zauwazeniu samolotu nr 2, ,uczen-pilot” przerwat podejscie do Igdowania
I wykonat odejscie na drugi krag, ktéry zostat wykonany poprawnie. Po Ilgdowaniu,
ktore odbyto sie bez nastepstw, samolot nr 1 zostat przekazany personelowi
technicznemu w celu usuniecia usterki. W tym czasie instruktor nadzorujgcy
samodzielny lot oméwit z uczniem-pilotem zaistniatg sytuacje. Po usprawnieniu
samolotu i zakonczeniu briefingu, ,uczen-pilot” wznowit lot samodzielny
po pierwotnie zaplanowanej trasie, ktory zakonczyt sie bez nastepstw.

2. Przyczyna zdarzenia

Utrata Swiadomosci sytuacyjnej ,ucznia-pilota” oraz wykonanie trzeciego zakretu
w miejscu odbiegajgcym od standardowego przebiegu kregu nadlotniskowego
lotniska EPBC.

3. Czynniki sprzyjajgce zaistnieniu zdarzenia

- Niezgtoszenie przez ,ucznia-pilota” na czestotliwosci Babice-Radio usterki
w kokpicie, jako przyczyny przerwania wykonywanego zadania i koniecznosci
natychmiastowego lgdowania.

- Niepodjecie przez instruktora nadzorujgcego lot samodzielny dziatarn majgcych
na celu wsparcie czynnosci ,ucznia-pilota”.

4. Komisja akceptuje nastepujgce dziatania profilaktyczne wykonane
przez podmiot badajacy

ATO przeprowadzito z ,uczniem-pilotem” dodatkowe szkolenie na FSTDS,

obejmujgce czynnosci i dziatania w sytuacjach awaryjnych oraz zasady

prowadzenia korespondenciji radiowej, adekwatnej do okolicznosci zdarzenia.

" Staly punkt VFR lotniska WARSZAWA-BABICE.
8 FSTD (ang. Flight Simulation Training Device) — Urzadzenie treningowe do symulacji lotu.
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5. Ponadto Komisja okresla nastepujgce zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)

Strona 4|4



