Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
INCYDENT 4172/19
UCHWALA
z dnia 22 lutego 2021 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: | Samolot ultralekki Pipistrel Taurus 503
Znaki rozpoznawcze SP: SP-STAU

Data zdarzenia: 14 wrzeénia 2019 r.

Miejsce zdarzenia: Stary Wielistaw, koto Polanicy-Zdroju

Po rozpatrzeniu Raportu Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego, dziatajgc na podstawie Art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pézn. zm.) oraz §18
Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow
i incydentow lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych uznata,
ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 14 wrzesnia 2019 r. okoto godziny 12:20 czasu lokalnego do przelotu po trasie
wystartowat pilot wraz z wtascicielem statku powietrznego Pipistrel Taurus 503. Start
odbyt sie z lgdowiska w miejscowosci Stary Wielistaw. Po kilkudziesieciu minutach
lotu, na wysokosci okoto 1000 m w rejonie Bystrzycy Ktodzkiej, pilot postanowit
wytgczy¢ silnik. Dalszy przelot zamierzat wykona¢ z wykorzystaniem prgdow
wstepujgcych (tzw. noszen termicznych). Po wytgczeniu iskrownikow nastgpito
zamkniecie sie silnika przy niezahamowanym smigle. Pilot ustyszat nietypowy hatas.
Ocenit, ze samolot pozostat w petni sterowny i podjat decyzje powrotu do miejsca
startu. Dolot odbywat sie z wiekszym niz zwykle opadaniem, przy niepracujgcym
i wystajgcym z kadtuba napedzie (rys. 1).

Wychodzgc na prostg do lgdowania na kierunku pasa 33, pilot zauwazyt, ze znajduje
sie zbyt nisko i nie zdota dolecie¢ do lgdowiska. Przyziemienie nastgpito z niedolotem,
na zaoranym polu uprawnym. Podczas dobiegu na nierbwnym podtozu samolot
kilkakrotnie podpart sie koncowkami skrzydet i zatrzymat sie okoto 30 m od progu pasa

(rys. 2).
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Engine, swing-arm and propeller schematic
Note: Dimensions are approxima[e‘

Rys. 1. Pokrywy napedu uszkodzone przez pracujgce $migto [Zrodto: uzytkownik]
O =~ —

Rys. 2. Pipistrel Taurus 503 po zakonczonym dobiegu [zrodio: uzytkownik]
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Pilot posiadat znaczne doswiadczenie na podobnym typie statku powietrznego, jego
kwalifikacje byty odpowiednie do wykonywanego zadania. Nalot ogodlny pilota
w ostatnich 12 miesigcach wynosit 137 godzin.

W wyniku nieprawidtowej i niepetnej sekwencji chowania sie napedu, doszio do
zablokowania sie mechanizmu sterujgcego i uszkodzenia pokryw napedu oraz do
uszkodzenia krawedzi smigta. Lgdowanie w nierbwnym terenie spowodowato
uszkodzenia w rejonie podwozia oraz koncowek skrzydet.

Standardowa, automatyczna sekwencja chowania sie napedu obejmuje kolejno:
wylgczenie silnika, catkowite zatrzymanie sie Smigta, pionowe ustawienie Smigta
I schowanie sie silnika wraz ze smigtem do kadtuba. Wprowadzenie zespotu
napedowego do wnetrza kadtuba powinno zosta¢ zainicjowane przez sterownik
w chwili, kiedy Smigto jest ustawione pionowo (zahamowane).

Podczas przeglagdu po zdarzeniu nie stwierdzono probleméw z sitownikiem
mechanicznym — brak widocznych uszkodzen. Procedura chowania odbywata sie
normalnie. W ocenie pilota do nieprawidtowej pracy mechanizmu mogto przyczynic sie
wystagpienie chwilowego problemu z czujnikiem.

Przeglad wykonany przez producenta nie potwierdzit probleméw z czujnikiem,
W zwigzku z czym po naprawie samolot zostat przywrécony do lotow.

2. Przyczyna zdarzenia:

Prawdopodobng przyczyng zdarzenia byla chwilowa niesprawnos¢ uktadu
sterujgcego mechanizmem chowania napedu.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
Nie okreslono.
4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zaproponowane
przez podmiot badajacy:
Nie byto.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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