Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
INCYDENT 2020/2662
UCHWALA
z dnia 22 lutego 2021 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: | Samolot ultralekki, Skyline Towmaster
Znaki rozpoznawcze SP: OK-YUO-34

Data zdarzenia: 28 sierpnia 2020 r.

Miejsce zdarzenia: Leszno (EPLS)

Po rozpatrzeniu Raportu Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego, dziatajgc na podstawie Art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz §18
Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow
i incydentéw lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata,
ze:
1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 28 sierpnia 2020 r. okoto godziny 12:00 (LMT) zespdt sktadajacy sie
z samolotu Skylane Towmaster oraz szybowca Let L13 Blanik wystartowat z pasa 23L
EPLS w celu wykonania lotu treningowego przed pokazami lotniczymi. Planowana
wysokosc¢ wyczepienia wynosita 1300 m. Na wysokosci okoto 900 m wystgpita przerwa
w pracy silnika. Pilot szybowca zauwazyt zaistniatg sytuacje i wyczepit sie
samodzielnie. Pilot samolotu probowat pieciokrotnie, bezskutecznie uruchomic¢ silnik
i podjat decyzje o lgdowaniu z niepracujgcym silnikiem, zgtaszajgc sytuacje awaryjng
kierujgcemu lotami. Wysoko$¢ jak i odlegtos¢ od lotniska gwarantowaty
bezproblemowy dolot i Igdowanie samolotu. Ostatnig prébe uruchomienia silnika pilot
podjat wychodzgc na prostg do pasa 23L na wysokosci ok. 300 m. Proba okazata sie
skuteczna. Pilot z pracujgcym silnikiem samolotu wylgdowat na pasie 23L. Po locie
sprawdzono wzrokowo stan paliwa na wskazniku paliwomierza, ktory pokazywat, ze
stan ten jest ponizej ,pola czerwonego” (1/4 pojemnosci zbiornika), czyli w zbiorniku
mogto znajdowac sie nie wiecej niz 12 | paliwa. W celu ustalenia faktycznego stanu
paliwa w zbiorniku (samolot posiada jeden zbiornik paliwa w prawym skrzydle)
zatankowano samolot paliwem w ilosci 43 litréw. Pojemno$¢ zbiornika paliwa wynosi
47 litrow, z czego wynika, ze w zbiorniku pozostaty 4 litry paliwa.

Z doswiadczen eksploatacyjnych wynika, Zze wskaznik paliwomierza pokazuje
w zaleznosci od uksztattowania terenu miejsca postoju samolotu stan paliwa
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z btedem okoto 5-8 |. Srednie godzinowe zuzycie paliwa w locie wynosi 12 litréw. Pilot
przed lotem ocenit wedtug wskazan paliwomierza, ze paliwa wystarczy na godzine lotu,
lecz nie uwzglednit btedu wskazan spowodowanych postojem samolotu na nieréwnej
powierzchni. Zbiornik nie jest wyposazony w przegrody zabezpieczajgce przed
gwattownym  przemieszczaniem  paliwa podczas manewrow  samolotu.
Z przedstawionych faktow wynika, ze stan paliwa moégt w niektérych momentach
obnizy¢ sie do poziomu uniemozliwiajgcego zasilanie silnika. Wykonano lot probny
samolotu, silnik pracowat bez uwag.
2. Przyczyna zdarzenia:

Przyczyna zdarzenia byt spadek ilosci paliwa do poziomu uniemozliwiajgcego
ciggte zasilanie silnika wskutek niewtasciwej kalkulacji przed lotem ilosci paliwa
niezbednego do wykonania zadania.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

Wystepowanie btedu wskazan paliwomierza zaleznego od uksztattowania terenu
W miejscu postoju samolotu.
4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zrealizowane
przez podmiot badajacy:
Omdwiono z pilotami wykonujgcymi loty na tym typie samolotu zasady wykonywania
przegladu przedlotowego, a w szczegdlnosci kontroli ilosci paliwa.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujgce zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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