Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
INCYDENT 462/20

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych z dnia 9 czerwiec 2020 r.

Po rozpatrzeniu przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego, Raportu
Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego z udziatem $migtowca
EC 135-P2+,znaki rozpoznawcze SP-HXT, uzytkowanego przez Lotnicze Pogotowie
Ratunkowe, ktére wydarzyto sie w dniu 10 lutego 2020 r., w miejscowosci Nowa Wie$
Wroctawska, dzialajgc na podstawie Art. 135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo
lotnicze (z pézn. zm.) oraz §18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18
stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych, Panstwowa Komisja
Badania Wypadkdéw Lotniczych uznata ze:

Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 10 lutego 2020 roku zatoga LPR filii Wroctaw otrzymata zlecenie nr 78/R13/2020 na
lot do wypadku na 149 km autostrady A4 w rejonie miejscowosci Nowa Wie§ Wroctawska.
Start, przelot do miejsca wezwania odbyt si¢ bez uwag. Po zlokalizowaniu miejsca zdarzenia,
wybraniu i przegladzie miejsca do ladowania dowoddca zatogi zbudowal manewr do
ladowania z kursem pod wiatr. Podczas ladowania w trakcie pionowego znizania utrzymujac
predkos¢ okoto 20 kt bedac na wysokosci okoto 30 ft nastgpit nagly zanik predkosci,
Smiglowiec poczatkowo samoczynnie obrocit si¢ w prawo o kat okoto 45° wraz
Z przemieszczeniem w prawo. Pilotowi udato si¢ na chwilg ustabilizowaé¢ $miglowiec lecz po
krotkiej chwili zaczat si¢ on obraca¢ wokoét osi pionowej w prawo wykonujac okoto 1,5
obrotu z jednoczesnym naborem wysokosci.

W celu uniknigcia zderzenia z ziemig 1 przeszkodami terenowymi pilot przeszedl na
rozpedzanie zwigkszajac skok ogdlny wirnika no$nego do wartosci 70 % co spowodowato
przekroczenie ograniczen eksploatacyjnych momentow skrecajacych watow obydwu
silnikow. W zaistnialej sytuacji dowddca zatogi podjat decyzj¢ o przerwaniu misji 1 powrocie
do bazy HEMS w EPWR. Przelot i ladowanie odbylo si¢ bez nastepstw. Po wylaczeniu
zespolu napedowego $miglowca pilot o zdarzeniu poinformowat inzyniera dyzurnego
Centrum Koordynacji Technicznej.

W zwigzku z zaistniatym przekroczeniem momentow skregcajacych watéw obydwu silnikow
kategorii ,,F”, (lewy wat silnika, warto$¢ przekroczen wynosity 96,5% przez 02,875 s.; prawy
wal silnika 95,8% przez 02,750 s.), Smiglowiec wstrzymano od eksploatacji.

Przekroczenia wymagaty dodatkowych czynnosci obstugowych.
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Mechanik lotniczy na podstawie CRS 106/014/HXT/1/1 dokonat przegladu $migtowca
w zalecanej kategorii "F" po przekroczeniu momentow.

Nieprawidlowosci nie stwierdzono.

Smigtowiec przywrécono do dalszej eksploatacii.

1. Przyczyna zdarzenia byto:

Przyczyna zdarzenia bylo dostanie si¢ Smiglowca w silny strumien zaburzonego
powietrza i jego oddzialywanie na przeszkody terenowe co spowodowalo ,,utrate
skutecznosci wirnika ogonowego (LTE)”.

. Komisja akceptuje nastepujace zalecenia profilaktyczne zaproponowane
przez podmiot badajacy:

Z zaistnialym zdarzeniem zapozna¢ personel operacyjny Lotniczego Pogotowia

Ratunkowego.

Podczas kolejnego szkolenia okresowego prowadzonego z personelem lotniczym
omowi¢ warunki powstania zjawiska "utraty skuteczno$ci wirnika ogonowego (TLE)",
oraz sposoby jego zapobiegania.

Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Zalecen nie sformutowano.

Podpisy cztonkéw Komisji
Fodprisy na oryginale
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